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Vehiculos eléctricos de movilidad personal

Necesidad de regulacion

Las Corporaciones Municipales, vienen apostando, con carécter generalizado, por la creacién vy
ampliacion de espacios peatonales accesibles en coherencia con un nuevo modelo de ciudad mas
sostenible, amigable y cercano a las necesidades de la poblacidon, que palie de alguna manera la presién
que sufren estos espacios por su ocupacion con veladores, carteleria de todo tipo y mobiliario urbano
de manera abusiva, a lo que se aflade la circulacién por ellos de bicicletas y nuevos vehiculos, tales
como patinetes eléctricos, segway, etcétera.

En este contexto, esta Institucion estd verificando que, cada vez con mas frecuencia, sobre este
espacio peatonal estén apareciendo nuevos riesgos para las personas que transitan por él, como
son los derivados de la incorporacion de los citados medios de transportes de uso individual cuya
regulacion, por el momento, no estaba contemplada en el cddigo de circulacion, aunque segun hemos
podido informarnos, ante la preocupacion existente, ya se esta recogiendo en algunas Ordenanzas
Municipales.

Esta realidad se aprecia cada vez mds y estd presente de

forma acusada en ciudades que, por su casco histdrico y « s L7 e
paisaje urbano hacen atractivo el paseo por los distintos Es dlf:l(.lll. entender la
itinerarios de uso peatonal. perm151v1dad que se

Asi las cosas, es dificil entender la permisividad que se Pl”OdllCe al carecer de una

produce al carecer de una regularizacién de estos vehiculos regularizaci(')n de estos
gue garantice el respeto de los derechos e intereses legitimos

4 »
de las personas que transitan por los distintos viarios vehiculos
peatonales.

No obstante, el Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Circulacion para la aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990,
de 2 de marzo, en su articulo 121. Circulacion de vehiculos por zonas peatonales establece que «Los
que utilicen monopatines, patines o aparatos similares no podran circular por la calzada, salvo que se
trate de zonas, vias o partes de éstas que les estén especialmente destinadas, y sélo podran circular
a paso de persona por las aceras o por las calles residenciales debidamente sefializadas con la sefial
regulada en el articulo 159, sin que en ninglin caso se permita que sean arrastrados por otros vehiculos.»
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El Anexo | la Ley de Seguridad Vial, después de definir el término peatdn, establece que «También
tienen la consideracion de peatones quienes empujan o arrastran un coche de nifio o de una
persona con discapacidad o cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias dimensiones, los que
conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas, y las personas con discapacidad que circulan
al paso en una silla de ruedas, con o sin motor». Por tanto, vuelve a hacer mencién al limite de
circular «al paso de un peatdn».

A la vista de todo ello, parece que existia un vacio legal en lo que concierne a la regulacion de
los distintos aparatos comentados, por lo que crefamos que los Ayuntamientos pueden y deben,
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hasta que no haya una normativa estatal que contemple su uso, regular el mismo recordando
la prohibicién de no circular a una velocidad superior a la del paso de las personas y establecer
limitaciones en cuanto a su uso en funciéon de las caracteristicas de la acera u otros espacios
peatonales, aglomeracion humana, etc.

En tal sentido, tuvimos conocimiento de algunas iniciativas de ayuntamientos de modificacién de
la actual Ordenanza para regular estos vehiculos de movilidad personal. Iniciativa que crefamos
que deberia ser extendida al resto de los municipios de mayor entidad de nuestra Comunidad
Auténoma.

Es por ello que procedimos a abrir de oficio la queja 19/2354, ante los Ayuntamientos de las
poblaciones andaluzas de mas de 50.000 habitantes a los que formulamos Resolucidn, consistente
en “Sugerencia para que, en atencion a lo expuesto, en orden a garantizar el respeto de los derechos
e intereses legitimos de las personas que transitan por los viarios peatonales de esa poblacion, se
estudie la procedencia de aprobar o modificar la correspondiente Ordenanza Municipal para que
se regule el uso de los referidos vehiculos eléctricos de movilidad personal en el dmbito territorial
de ese municipio”.

Una vez solicitados los preceptivos informes y recibidas las respuestas municipales, hemos podido
conocerquelaDirecciéonGeneralde Tréficohapublicadolalnstrucciéntransitoria2019/S-149TV-108
intentando orientar a los municipios para que sus Ordenanzas, a la hora de regular la circulacion
de este tipo de vehiculos, se atengan a una serie de criterios comunes, estableciendo una serie
de medidas clarificadoras dirigidas a las personas usuarias de estos vehiculos, ayuntamientos y
agentes de la autoridad, hasta que se publique la normativa correspondiente que va en la misma
linea de lo que se esta debatiendo en la Unién Europea.

Como indica la propia Direccién General de Tréfico, la instruccién adelanta la definicidn prevista
para los vehiculos de movilidad personal, en la modificacién en tramite del Reglamento General
de Vehiculos con el objetivo de contribuir a la transparencia y a la competencia de los operadores
afectados, empezando por las propias personas usuarias actuales y futuras y regula una serie
de comportamientos sancionables tales como conducir habiendo consumido alcohol o drogas, el
uso del teléfono movil o de auriculares durante la conduccion, circular sin casco de proteccion,
discurrir por aceras y zonas peatonales, etcétera.

Durante 2020 concluiremos el andlisis de las respuestas que nos han hecho llegar los municipios
aun pendientes de valoracion.



https://www.defensordelpuebloandaluz.es/actuamos-de-oficio-ante-la-necesidad-de-regulacion-municipal-de-los-vehiculos-electricos-de-uso
https://www.defensordelpuebloandaluz.es/necesidad-de-regulacion-municipal-de-los-vehiculos-electricos-de-uso-individual-patinetes-y
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/normas-basicas/Intruccion-VMP-y-otros-vehiculos-ligeros.pdf
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