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de conseguir el fin que se pretende, que no es otro que una ordenacion del trafico adecuada en esta zona,
con otros medios o reconsiderando las tarifas establecidas, habida cuenta de las consecuencias y rechazo
gue las recogidas en la Ordenanza Fiscal han generado.

El Ayuntamiento, en respuesta a esta resolucion, nos trasladd, de forma expresa y argumentada, que no
aceptaba nuestra resolucion, lo que determina que, en base a nuestra ley reguladora, procedamos al
archivo del expediente de queja, mencionado expresamente esta circunstancia en nuestro Informe Anual
al Parlamento de Andalucia.

En concreto, el Ayuntamiento defendia que la implantacion de la zona ORA va a permitir la descongestion
del trafico en la zona y que las zonas reguladas no se encontraban tan saturadas como en el momento
de la respuesta, ya implantada esta ordenanza, garantizando la rotacién durante las horas de mayor
afluencia, descartandose cualquier intencién recaudatoria. También defendia la correcta tramitacion
conducente a la aprobacion de la Ordenanza sin que, durante el periodo de informacién publica, se
presentara ninguna reclamacion, sugerencia o alegacién, ni con posterioridad se hubiera interpuesto
recurso alguno. También se precisaba el concepto de residente para la Ordenanzay se descartaba que se
pudiera producir ninguna vulneracion del principio de igualdad, recordando la existencia de otras zonas
ORA aledafias a los centros hospitalarios de otras localidades. Por todo ello, descartaba realizar ninguna
modificaciéon de las ordenanzas.

Entendimos, por tanto, que no se aceptaba nuestra resolucién, aunque de forma motivada, por lo que
procedimos a incluir la queja en el Informe Anual al Parlamento de Andalucia.

1.12.2.3.2 Trafico

1.12.2.3.2.1 El déficit presupuestario no puede justificar
la existencia de puntos negros en nuestras carreteras

Hemos tramitado distintas quejas relacionadas con la existencia de puntos negros en nuestras carreteras
cuyo desarrollo tiene lugar, parcial o totalmente, por el territorio de la Comunidad Auténoma, cualquiera
que sea su titularidad.

Asi, enla queja 16/2936, iniciada de oficio, se puso de manifiesto ante la Defensoria del Pueblo de las Cortes
Generales la situacién en la que se encuentra la autovia de circunvalacién de la ciudad de Sevilla, SE-30,
gue pudimos leer en un medio de comunicacion lo siguiente: “La autovia de circunvalacion SE-30 concentra
mds de una tercera parte de los puntos negros de la provincia de Sevilla. En la ronda que circunvala la capital
hay 23 tramos considerados como tales por la Direccion General de Trdfico. Por punto negro se entiende toda
aquella zona en la que se hayan registrado tres 0 mds accidentes con victimas a lo largo de un afio. Segtn los
datos de 2014, los mds actualizados de los que dispone la DGT, en la provincia de Sevilla hay 58 puntos negros”.

En la informacion se partia de la consideracion de que practicamente existian estos puntos negros en
todos sus kildmetros y se hacfa una valoracion de ellos tramo por tramo. También se ponia de manifiesto
el descenso en la siniestralidad en el Puente del Quinto Centenario, que fue en su dia una de las zonas
mas conflictivas, al haber adoptado distintas medidas que han incidido, de forma determinante, en la
disminucion de esa siniestralidad.

Ante tales hechos y dada la alta siniestralidad, se decidio proceder a la instalacion de distintas sefiales, asi
como de radares de control de velocidad. Tales instalaciones han incidido en que los vehiculos circulen a
una velocidad mas moderada, lo que ha permitido que disminuya el riesgo de accidentes y que, cuando
se producen estos, tengan menor entidad.

Sin embargo, el problema no ha quedado resuelto con las exigencias de funcionalidad y seguridad que
demanda una via publica de tanta importancia para el trafico rodado. Por ello, nos dirigimos a la Defensora
del Pueblo de las Cortes Generales para que, si lo considera oportuno, realice las gestiones que estime
pertinentes ante el Ministerio de Fomento a fin de hacerle llegar tanto nuestra preocupacion por estos hechos,
como la necesidad de que, a la mayor brevedad posible, se adopten medidas, ya sean “estructurales” o al
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menos del caracter preventivo, para que, en la medida de lo posible, se eviten tales accidentes o disminuya
su entidad y sus consecuencias.

Abrimos de oficio la queja 16/2290 con motivo del mal estado en que se encuentra la carretera de titularidad
autonémica A-364, que une la localidad de Ecija, con la autovia A-92 a la altura de Marchena (ambas en
la provincia de Sevilla). Siempre segln estas noticias, se trata de una via de comunicaciéon que soporta una
importante intensidad de trafico rodado, siendo asf que, al parecer, circulan por ella cada dfa hasta 5.000
vehiculos, de los que un porcentaje importante seria de gran tonelaje o se trataria de maquinaria agricola.
En este contexto, también supimos, por los medios de comunicacion, que la Junta planted lo siguiente:

“En 2007 la construccion de una variante, una circunvalacion, disefiada para, al menos, sacar el
intenso trdfico de la A-364 del casco urbano marchenero. En diciembre de 2007, la Administracion
autondémica anuncid que abriria la ronda en 2009.

Se invirtieron casi 14 millones de euros en la construccion de 7,6 kildmetros de via. Se instalé la
sefializacion horizontal y vertical, pero el dltimo tramo, el definitivo, se quedd colgado, pendiente.
Sin hacer.

Ocho afios después de que se iniciasen las obras, el asfalto no ha avanzado ni un centimetro y
el tramo final sigue siendo sélo un proyecto sobre el papel".

Dado el alto coste de esta intervencion, no terminada por la necesidad de construir un viaducto debido al
modificado del trazado del AVE, se decidié en 2010 una solucion provisional que era “construir una conexion
de la nueva carretera con la comarcal que va desde Marchena a La Lantejuela. Se trataba de una solucién mucho
mds barata -un millén de euros- pero con mdltiples inconvenientes”. Sin embargo, tampoco esta alternativa
se habia ejecutado.

Por ello, nos dirigimos a la Consejeria de Fomento y Vivienda para conocer, en sintesis, las medidas que se
tengan previsto adoptar y los plazos para ejecutarlas con el fin de garantizar que esta carretera redna las
condiciones iddneas de seguridad vial para el trafico rodado, asi como para conocer si se tiene previsto
ejecutar el desdoble de la carretera para que la A-92 y la A-4 queden conectadas a través de una autovia.
A la fecha de cierre de este Informe Anual continuamos actuaciones en torno a este asunto.

También iniciamos de oficio la queja 16/5034 al conocer, por los medios de comunicacion, que “La
carretera de la muerte (A-2078) sigue registrando accidentes de trdfico”, o "Cuatro accidentes en poco mds de
un mes en la carretera Rota-jerez. Colectivos ciudadanos de la villa rotefia ya han constituido una plataforma
para reclamar a la Junta su desdoble”. Por ello nos dirigimos a la Consejerfa de Fomento y Vivienda para que
nos informara de las previsiones que existan para el desdoble de esta carretera y, en su caso, los plazos
de ejecucion y, en tanto se lleva a cabo este desdoble, las medidas que tenga previsto adoptar, al menos
con caracter preventivo, para dotar de una mayor seguridad al trafico rodado que viene utilizando esta
carretera en sus desplazamientos.

Esto ultimo teniendo en cuenta que, en lo que concierne a la seguridad vial, la mencionada ley autonémica,
en su exposicion de motivos, indica que “£n el objetivo de aumentar y potenciar los mecanismos destinados a
garantizar la seguridad vial en las carreteras, la Ley amplia las obligaciones de las Administraciones autondmica
v provincial en orden a llevar a cabo una evaluacion permanente de la seguridad vial de la red de carreteras de
Andalucia, detectando los posibles tramos de concentracion de accidentes en orden al desarrollo de los programas
y actuaciones tendentes a la eliminacion de los mismos”, y dedica todo el Capitulo V, del Titulo I, a establecer
las normas de conservacion y seguridad vial de las carreteras.

Asimismo, interesamos que se nos informara de cualesquiera otros extremos de interés en relacién con
la cuestion de fondo planteada en esta actuacion de oficio, que no es otro que el riesgo, en términos de
seguridad vial, al que estan sometidas las personas que transitan con sus vehiculos por la mencionada
carreteray la necesidad de dar una respuesta, desde la Administracion, a esta situacion que ya se prolonga
demasiados afios. En la actualidad, nos encontramos a la espera de respuesta de la Consejerfa de Fomento
y Vivienda.
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